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E_- s ist nicht leicht, Gutes zu verbessern, und dies
trifft insbesondere beim Motortuning der KTM

125 SX zu. Der erste Schritt'in Richtung Motor-
tuning ist der Austausch der Auspuffanlage, doch auch
hier hat man in Mattighofen gut gearbeitet und ein fast
optimal abgestimmtes Exhaust-System an die 125 SX

" gezaubert. Fiir die Anbieter der Zubehérauspuffanlagen
ist es ein-schwieriges- Unterfangen, dieses Standardteil
nochmals zu tibertrumpfen. Dieser schweren Aufgaben-
_stellung waren sich die Hersteller anscheinend be-

* wusst, nur so kénnen wir uns die Jange Abwesenheits-
liste erkléren: Letztendlich wollten in diesem Test nur
fiinf Rrodukte dem Standardauspuff die Stirn bieten!

“Schade, in Deutschland geht man auf Nummer sicher
und meidet den direkten Vergleich! Umso groBer sind
natiirlich unser Regpekt und die Anerkennung gegen-
tiber den Teilnehmern. Der neue von DOMA hergestell-
te 2006er-KTM-SXS-Auspuff war zum Testzeitpunkt
leider nicht lieferbar. .
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= der MX2-Klasse ausgewahit, um zu

Da uns unsere letzte Leserumfr_age
verraten hat, dass noch immer \_nele
von euch auf einem 125 ccm Z_weltak-
ter umher shredden, wollen wir unse_-
ren Screamer-Fans naturlich auch ei-
nen Auspufftest bieten. Hierzu haben
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sehen, ob der potente Motor der KTI\{I‘
125 SX durch unser ,Dosenstechen
nochmals verbessert werden kann.

Zjsch!

Text: Christian
Folos Schater (Sfudio),
stonPoch LAction)

Wie bei den Vientak_tern gilt in Europa auch fiir
die Zweitakter das vom Weltverband FIM festgelegte
Geréusch-Limit von 96 Dezibel. So haben wir auch bei
diesem Auspuffvergleichslest Wert auf die Phonmes-
sung gelegt, die wir strikt nach FIM-Vorgaben durch-
gefiihrt haben Da die Gerauschentw;cklung haupt-
séchlich tiber den Auspuff geregelt wird, liegt es also
an den Auspuffherstellern, eine Anlage zu produzieren,
deren Lautstarke unterhalb der vorgeschriebenen 96
Dezibel liegt.

Auch wenn die Philosophien der Hersteller bezug-
lich ihrer Plpes oftmals fiir andere Bikes-in die g|e|che
Richtung gehen, sind die Ergebnisse des nachfolgen-
den Tests natiirlich nur fiir die KTM 125 SX ‘06 aus-
sagekréftig und kénnen nicht automatisch auf andere
Motorréder tibertragen werden. Die Bewertungen be-
ziehen sich des Weiteren rein auf die gezeigte Perfor- -
mance beim Fahren, die Priifstandswerte wurden hier-
bei nicht beriicksichtigt. Den Punkt ,Material/Qualitat*
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haben wir bei diesem Test auBen vor gelassen, da sich
die Anlagen in puncto Qualitst nicht groB voneinander
unterscheiden.

Besonders beim Zweitakter hvat die Vergaserab-
stimmung einen nicht unerheblichen Einfluss darauf,
ob der Motor seine maximale Leistung abgibt oder
eben nicht. Deshalb ist, bei der Montage einer Zube-
hérauspuffanlage stets darauf zu achten, dass der

. Vergaser richtig auf die Auspuffanlage eingestellt ist.

Die riehtige Abstimmung ist hauptséchlich abhangig
von atmosphérischen Bedingungen wie AuBentem-
peratur und Héhe (ber Meeresniveau). Der Motor
sollte nicht zu mager und nicht zu fétt laufen! Nutzliche
Tipps hierzu kénnt ihr in der Regel in eurem Handbuch
nachlesen. Im Zweifel solltet ihr fiir die ideale Vergase-
reinstellung einen fachkundigen MX-Kollegen um Rat
bitten, der gemeinsam mit euch die richtige Abstim-
mung findet.




Leistung unten

" |FahrspaB

BEURTEILUNG

Wie bereits in der Einleitung erwahnt, bietet der

“Originalauspuff bereits ab Werk eine gute Basis. |

Der Schwerpunkt wurde auf safte Leistung ab
dem mitteren Drehzahlbereich gesetzt. Nach oben
heraus bietet er ebenfalls eine viel versprechende

“Perfermance. Auch wenn dies nu:h,t unbeingt

dem typischen'Factory-Lack entspricht, macht die
Vemickelung der Auspuffbime durchaus Sinn, da

'_ je den Auspuff efiektiv vor hésslicher Komrosion
schiitzt.
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BEURTEILUNG
Die DOMA-Pipe ist ein absolutes Spnzenprodukt
Ganz unten ist sie zwar kein Uberflieger, dafiir
Iasst sie aber im mittleren und oberen Bereich

ihre Klasse aufblitzen und ist dort die Stérkste. Die
Racer waren von ihr richtig liberzeugt! Auf langsa-
meren, verwinkelten Strecken jedoch, wo Druck
aus dem Drehzahlkeller gefragt ist, muss sie'der[\
SP-Produkt den Vortritt lassen. Aus diesem Grund

sfufen wir die DOMA- nicht uneingeschrankt bes- -

ser ein als die SP-Pipe und lgilen zwischen beiden
Auspufflangen die Auszeichnung des Testsiegers!

BEWERTUNG
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" beim DOMA- oder beim SP-Produkt,

|Durchzug

BEURTEILUNG - -

Wie wir es von fast allen DEP- Produkten gewohnt
sind, lisst'sich auch diese Antage schiin fahren,
Im unteren Drehzahibereich ist sie etwas stérker
als das Original, jedoch nicht so stark wie die Bes- |
ten im Test. In der Mitte macht sich beim Fahren
der Hauptunterschied bemerkbar, dort fihit sich™
der Auspuff richtig stark an. Nach oben heraus
dreht der Motor mit dieser Pipe schiin und sauber,
weiter, jedoch ist dort nicht mehr so vehement
der Leistungszuwachs zu spiiren wie zum Beispie}

BEWERTUNG
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FahrspaB

SCAROV

BEURTEILUNG

Gegen den SP-Auspuff ist die Scarov-Pipe ein
echtes Giirteltier, dessen Birme aus zahlreichen
Einzelstiicken zusammengeschweiBt ist. Trotz-
dem ist das aus Italien stammende Produkt in
Sachen Spitzenleistung deutlich schwécher als
das KTM-Original. Im Fahreinsatz ldsst sich der
Scarov im unteren und mittleren Drehzahlbereich
schiner und besser fahren als das Standardrohr,
im ‘oberen Drehzahlbereich fehit es dann aber
spiirbar an Leistung. Ein Auspuff also, der gut
aussieht, vom Charakter aber eher etwas fiir den
MX-Einsteiger ist.

BEWERTUNG'
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BEURTEILUNG

Der mehrteilige ,.SchweiB-Style” diéser Pipe it
tatséchlich nur optischer Natur, Filr 50'Euro weni-
ger gibt's den Auspuff auch im ,Normalo-Look*.
Neben dem Aussehen ist auch die Performance
der SP-Pipe richtig gut. Berdits frih geht's bei ihr
2ur Sache, in der Mitte sowie oben ist sie durch-
zugstérker als das Staridardpendant, hier aber
nicht so gut wie der DOMA-Auspuff. Auf engen
Strecken ist die SP-Anlage sogar der Match-Win-
.ner, weshalb wir sie insgesamt neben das DOMA-
Produkt auf den Platz an der Sonne setzen,

BEWERTUNG
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BEURTEILUNG

Ein weiterer Auspuff, der in Deutschland von Silent

*yon DOMA und SP nicht heran.

Lelstung unten
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KTM STAN']ARD 2.738g Edelstahl (vernickelt)/Alu 96 db Komplettpreis: 320,75 € KTM-Héandler
www.ktm.de
'h“ m'l) 2.772 g Edelstahl/Alu 97 db Komplettpreis: 317,50 € BRC Racing
Tel. 02584-358
www.deppipes.com
n[]MA 2450 g Edelstahl/Alu 96 db Komplettpreis: 333,47 € Fa. Gelandesport Scheen
Tel. 02473-7695 g
4 } www.doma.be
SCAROY 2.340 g Edelstahl/Alu 97 db Komplettpreis: 338,- € MX Shop Ihle
Tel. 08725-709284
www.mxshop-ihle.de
SP 2,576 g Edelstahl/Alu 95 db Komplettpreis: 368,- € SP Schalldédmmtechnologie
Tel. 02153-719697
www.silentsport.de
= = = - e m— — = = ~
3P HGS 2.390 g Edelstahl/Alu 96 db Komplettpreis: 318,- € SP Schalldammtechnologie

irm 'ungj EndSMlimpfer auch separat erhitich. Bei Interesse an einem Einzelteil lohnt es, beim
i zulragen diﬁnn—def Einzelpunkte-der Bewertungep-ieft der- SP-Auspuff einen halben Punkt vor der DOMA-Pipe.
Tmtzdsmysehqn@wlr -held Auspuffanhgen als Tsstsieger, da s«}h das DOMAerdukt im ahieren Orehzahlbereich einfach noch stérker anfilhit

Tel. 02153-719697
www.silentsport.de

Die mit diesemiiMo! gekennzeichnaten Auspuffa
lagen befanden sich bei unserer Lautstérkenmessun
{iber dem neuen FIM-Gerduschlimit ven 96 Dezibel
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Bei jedem ambitionierten Crosser wird es vorkommen, dass ein- oder
sogar mehrmals im Jahr der Endschalldampfer semes Bikes gestopft
werden muss. Da dies kein besonderes Kunststiicl

aunls




MATERIAL UND WERKZEUG

Es ist wichtig, das richtige Material parat zu haben. Da
manche Endschallddmpfer geschraubt, andere wiede-
rum genietet sind, werden je nachdem ein entsprechen-
der Schraubenschliissel (geschraubt) éder eine Bohr-,
maschine, Dorn, Hammer, Nietzange und Nieten aus
Edelstahl benétigt. Kriechél und ein Gummihammer-
sollten neben etwas Dichtmasse und ausreichend
Dammwolle ebenfalls verfligbar sein. Bei der Damm-
wolle gibt:es Unterschiede in Sachen Haltbarkait. Mit
der-Wolle von Silent Sport haben wir bislang die bes-
ten Erfahruhgen gesammelt. AdBerdemy big
Sport atich ,Re(v)Packs* passsnd fir die géngngsten
Endschallddmpfer an. Ralls herkémmliche Dammwolle
eingesetzt wird, benstigt man auBerdem ein MaBband
(oder Zollstock) und eine Waage zum Berechnen bzw.
,Abwiegen des benétigten Dammmaterials.

SCHALLDAMPFER-VERSCHL, Us. KAPPE UND
ALTE DAMMWOLLE ENTFERNE
Bei verschraubten Ein- bzw. Ausgangskappen einfach
3&6 Schrauben mit dem. Schraubenschliissel aufdre-
n. Falls die ‘entsprechende Kappe genietet ist, die
' __einzelnen Nieten mit einer.Bohrmaschine gleichmaBig
foohren (1.). Danach die Nieten jewsils mit einem
passendeg Dorn und einem Hammer vorsichtig heraus-
schlagen (2.). Sind die Nieten bzw. die Schrauben
T §listéndig entfernt, kann die.Verschlusskappe abge-
ngmmen werden. Es ist ratsam, etwas Kriechdl in den
Spalt zwischen Gehiuse und Endkappe zu sprithen.
,{!achdem das Kriechdl singewirkt ist, die Verschluss- -
i I{appe entfernen. Um den festen Sitz der Endkappe zu
lockern, hilft es, mit einem Gummihammer rundherum
“gjcht auf das Gehéusé oder die Kappe zu schlagen,
~(3.): Nun kann die alte Dammwolle aus dem Schall-
démpfergehause vollsténdig entfernt werden (4.). Es
~gmpfiehlt sich, vor dem Entfernen des Dammmaterials
" das Siebrohr herauszunehmen. So gelangt man besser
_ an die verschlissene Wolle, um diese zu entfernen (5.).

FULLMENGE BERECHNEN

Eigentlich ist das Berechnen der Fiillmenge gar nicht

so schwer, wenn ihreuch an folgende Rechriung haltet:

-
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- VERSCHLUSSKAPPE VERSCHLIESSEN

, “ferwand aufzutragen. Danach mubs die Endkappe

. AUSMESSEN DES FILLVOLUMENS

Je.nach mathematischem Verstandnis wird's |etzt viel-
leicht etwas kompliziert: Da das Fiillvolumen errechnet
und das Fiillmaterial abgewogen werden muss, miissen
hierzu dié MaBe wie in der Abbildung unten ermittelt
werden (6.). Um den Fiillraum zu errechnen, zieht ihr
eigentlich nur das Volumen des inneren Siébrohrs vom
Aolumen des duBeren Schalldampfergehéuses ab. Fur
Mathemuffel haben wir diese Rechnung unten in der
Info-Box-sicherheitshalber noch einmal aufgefiihrt.

STOPFEN MIT NORMALER DAMMWOLLE

Nachdem das Schalld&mmmaterial abgewogen wurde,
wird die Wolle in einzelne Strénge aufgeteilt (7). Die
gefertigten Strange miissen jetzt gleichmaBig um das
Siebréhr gelegt werden. Achtet darauf, dass dabei ,
keine Hohlraume entstehen! (8.) Das Dammmaterial
muss anschlieBend mit einem geeigneten Werkzeug
nachgesghoben werden. Hier darauf achten, dass das
abgewogene Dammmaterial gleichmaBig im Endschall-
dampfer verteilt ist.-(9.)

STOPFEN MIT SILENT SPORT RE(V)PACK

Sehr viel unkomplizierter ist es, wenn man das Silent
Sport ,Re{v)Pack” verwendet, das zum entsprechen-
den Auspuff passt. Dann hat man sich zum einen das
Abmessen Uind Abwiegen gespart und auch die Mony
tage ist wesentlich einfacher. Das Papprohr muss le-
diglich tber das Siebrohr im Schalldampfer geschoben
werden (10.). Achtet darauf, dass der farbige Refe-
renzfaden immer in Richtung Schallddmpferende zeigt.
AnschlieBend wird einfach nur noch das Papprohr, das
sich zum jetzigen Zeitpunkt zwischen Siebrohr und
Démmmaterial befindet, herausgezogen und ein even-
tuell leicht iberstehendes Ende in den Schallddmpfer -
gedrﬁckt'('l 1.). . .

So, hun ist die Hauptarbeit getan¥jetzt muss die Ver-
schlusskappe wieder eingesetzt werden. Es ist ratsam,
zusétzlich etwas temperaturbesténdige Dichtmasse
gwischen die Verschlusskappe und die Schalldamp-

entweder verschraubt oder angenietet werden. (12.)
Beim genieteten Schalldampfer sollten Edelstahlnie-
ten verwendet,werden, da Aluminiumnieten oft den
Beanspruchung‘envim Fahreinsatz nicht standhalten

und ausreiBen..  *
‘. ¥

1. Gehéuse: 0,785 x A em x B cm x L cm = X cem

2. Siebrohr: 0,785 x Ccmx € cmx L cm='Y com.

3. Ergebnis: X com - Y com = Z cem

4. Jetzt das Ergebnis (Z) durch 1,000 teilen, um das Vulumen
- (V) in Litern zu erhalten-(z.B. 4.200 ccm =42 [). = |

5. Filllmenge Viertakter: 220 g/l x V = 2 g (Gramm)

Bb. Fiillmenge Zweitakter: 160 g/ x V = 2 g (Gramm)

Die 220 bzw. 160 Gramm/Liter gelten fur
Silent-Sport-Dé’mm’material. Bei Fiillmaterial von
anderen Herstellern ist es ratsam, beim enf-

. sprechenden Lieferanten nachzufragen, welche
Grammzahl des entsprechenden Ddmmmaterials
pro Liter genommen werden soll!

Nach dem Errechnen der Fillmenge kommt es

‘'sicher nicht auf fiinf oder zehn Gramm an, doch
als Richtwert sollte man das Ergebnis schon
nehmen.

Bei einem konisch zulaufenden Siebrohr sollte -

als Wert € der Mittelwert zwischen dem Durch-

messer der Eingangs- und der Ausgangsseite
genommen werden.

Startnummertafel[SKULL

Diese Startnummertafel mit einem auffalligen
Design spricht fiir sich. Im Lieferumfang ist eine
Bremsschlauchfiihrung enthalten.

Sﬁ[im}]%
E}m?[;td]z

KlappbarerBikestan

Kunststoff und Aluminium
- Die drehgelagerten Fiie

passen sich den Bodenverhiltnisse

an und sorgen somit fiir einen sicheren Halt
« Justierbar in zwei unterschiedlichen Héhen
- einsetzbar auch fiir Mini Bike's

On Two Wheels Europe
Gotz GmbH « Hinter Stock 38 - D-72406 Bisingen

Telefon +49-(0) 7476-933-130 - Telefax +49-(0) 7476-933-
contact@on2wheels.de - www.on2wheels.de
www.thormx.de - www.cti2mx.de




